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Capitolul 1. Date generale

1.1 Denumirea obiectivului expertizat

Expertiza tehnica post executie si rest de executat pentru AMENAJARE PEISAGISTICA IN ORAS NEGRU
VODA, JUDETUL CONSTANTA.

1.2 Aplasamentul obiectivului

Amplasamentul obiectivului expertizat se afla in intravilanul orasulului Negru Voda, judetul Constanta.

1.3 Beneficiarul expertizei
UNITATEA ADMINISTRATIV TERITORIALA ORASUL NEGRU VODA

1.4 Elaboratorul expertizei
Expert Tehnic dr. ing. Radu Luca atestat MDRAP cu certificat de atestare nr. 09575 din 2015.
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Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expe?lgat .
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2.1 Date despre amplasament

[ |
Prezenta expertiza este intocmita cu scopul investigarii [lstarii hr‘p?{;é a’lucrarilor d
obiectele din mai jos, din orasul Negru Voda, judetul \.lonjfat\t;é dupa finalizared/ partiala a executiei
lucrarilor, la stratul de uzura pentru anumite trotuare, idef |frca).‘e _ '|.qu:"Exper' a analizeaza starea
tehnica actuald a lucrarilor, realizarea unor structuri rutieres legvatef-in functie’-d Ytrafic si a unor Iatimi a
platformei trotuarelor conform cu standardele si normele te eun-vigoare, §§1gurarea scurgerii apelor si
prevederea unor lucréri de semnalizare rutierd corespunzatoare, precum—src/nformﬂatea cu proiectul.

modernizare pentru

Expertiza va determina si restul de executat pentru zonele pietonale si spatii verzi si se vor face recomandari
in acest sens.

Obiectele aflate in analiza si identificate in proiectul tehnic initial sunt:
- OBO01 Str. Platformei, DJ391 (Str. Cerchezului), Str. Stadionului
- 0OB02 Soseaua Constantei
- OBO03 Str. Gladiolelor
- OBO04 Str. Mangaliei

CENTRALIZATOR BILANT SUPRAFETE

mp %

OBO1 Str. Platformei, DJ391 (Str.

Cerchezului), Str Stadionului 4512,97 14,6

OB02 Soseaua Constantei 16770,23 | 54,25

OB03 Str. Gladiolelor 1187,13 3,84

OB04 Str. Mangaliei 8445,02 27,31

TOTAL OBIECTIV DE INTERVENTIE 30915,35 100

Se fac interventii pe 6 strazi grupate in cele 4 obiecte de mai sus.

Expertiza tehnicd are ca scop si furnizarea de elemente necesare punerii in legalitate a constructiei
executate, in conformitate cu ordinul administratie publice nr. 839/2009, emis de Ministerul Dezvoltarii
Regionale Si Locuintei - Ordin pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991
privind autorizarea executérii lucrédrilor de constructii, art. 54, al. 5 care se aplicad in cazul lipsei unor
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documente din momentul executiei lucrarilor sau alte neconformitéati aparute sau ne-avénd la baza o
documentatia tehnica intocmita in conformitate cu normativele in vigoare, intrarea in legalitate facandu-se
in baza concluziilor referatului de expertiza tehnica a lucrérilor executate. Cele precedente se aplica si in
cazul in care s-au executat lucréari n lipsa unor documente din momentul executiei lucrarilor, in urma sistarii
lucrarilor sau alte neconformitati aparute, in vederea continuarii lucrarilor.

Lungimea si suprafata sunt determinate prin masuratori in teren, in urma geometrizarii axului in conformitate
cu normele in vigoare, iar daca este cazul a se interveni pe aceste zone supuse expertizarii, se va
redetermina lungimea/suprafata acestora.

Obiectivele, in conformitate cu proiectul au o suprafata de $=30,915.35 mp, cu trotuare si piste de biciclete
relizate partial la nivel de strat de uzura din pavele, suprafata confirmata si in teren.

Tnainte de Tnceperea executiei a fost identicatd urmé&toarea situatie:

' OBIECT EXISTENT
Spatiu  degradat | Spatiu verde Spatiu construit Total Obiectiv
neutilizabil
mp % | mp % mp % mp %
OBO1- Str. | 3945,92 | 87,43 0 0 567,05 12,57 4512,97 | 14,60
Platformei,
DJ391, Str.
Stadionului
OBO2- Sos. | O 0 8601,81 | 51,29 8168,42 | 48,71 16770,23 | 54,25
Constantei
OBO3- Str. | O 0 0 0 1187,13 | 100 1187,13 | 3,84
Gladiolelor 7 B
OBO04- Str. | 5858,61 | 69,37 0 0 2586,41 30,63 8445,02 27,31
Mangaliei
TOTAL 9804,53 | 31,71 8601,81 | 27,82 12509,01 | 40,46 30915,35 | 100

Au fost puse la dispozitie elemente ale unui Proiect tehnic de executie, Autorizatie de construire si Certificat
de urbanism. Scopul Expertizei tehnice este de a analiza calitatea executiei lucréarilor si recomandari privind
continuarea acestora, in urma sistarii lucrarilor.

Proiectul tehnic este elaborat de catre DAF CONSULTING STAR SRL din Constanta, in anul 2022.

Lucrarile de modernizare pe aceste tronsoane au inceput Th anul 2022 si finalizate partial in 2023 prin
realizarea unui sector de trotuar si pista de biciclete pe strada Mangaliei, Antreprenor fiind Asocierea DAF
CONSULTING STAR SRL si MDC ACTUAL BUILDING in baza unui contract de lucrari semnat cu Primaria
Negru Voda.

in urma sistarii lucrarilor este necesara continuarea acestora in vederea asigurérii receptiei la terminarea
lucrarilor.

Inurma investigatiilor din teren se constata ca solutia din proiect a fost respectata prin asternerea stratului de
uzura din pavele pe sectoarele executate. Nu sunt identificate defectiuni care sa necesite remedieri majore.
Au fost efectiate slituri pentru determinarea caracteristicilor fizico mecanice in special grosimea straturilor de
fundatie.

Amplasamentul strazilor studiate se situeaza in intravilanul orasulului Negru Voda, judetul Constanta, iar din
punct de vedere juridic reprezintd domeniul public de interes local si face parte din reteaua de drumuri si strazi
ale orasulului Negru Voda, judetul Constanta.

Traseul strazilor din punct de vedere juridic reprezintd domeniul public de interes local si face parte din reteaua
de drumuri ale orasulului Negru Voda, judetul Constanta.

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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2.1.1 Topografia, relieful, hidrologia, geologia, clima

Strazile se dezvolta in interiorul localitatii, terenul nu are declivitati pronuntate, iar cota actuala se situeaza
in general la nivelul terenului existent in zona preponderend limitata de constructii.

Studiile topografice initiale s-au executat utilizdnd echipamente moderne si programe adecvate lucrarilor de
drumuri. Au fost realizate Tn sistem Stereo 70 plan de referinta Marea Neagra 1975, respectand normativele
impuse de Oficiul National de Cadastru, Geodezie si Cartografie. Au fost facute masuratori privind
suprafetele actuale.

Str. Platformei este situata in partea de NV al Orasului Negru Voda. In Sud se intersecteaza cu DJ391 (Str.
Cerchezului), la intrarea in oras, la mijloc se intersecteaza cu Str. Abatorului, iar la N cu Str. Viilor. Str.
Platformei realizeaza accesul spre Polul ,,Construire Ansamblu de Locuinte Sociale in Oras Negru Voda”.

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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Str. Cerchezului (Drumul Judetean 391) este situata in partea de V al Orasului Negru Voda. Spre vest, Str.
Cerchezului asigura iesirea din localitate, spre Comuna Cerchezu, se intersecteaza cu Str. Platformei, apoi
spre centru cu Str. Vaii si Str. Stadionului.

Str. Stadionului face legéatura intre Str. Cerchezului si Str. Constantei. Spre Sud asigura accesul spre trecerea
de frontiera cu Bulgaria prin Str. Constantei si E 675.

Soseaua Constantei se intersecteaza spre Vest cu Str. Stadionului, apoi cu Str. Pietii, Str. Recoltei, Str.
Crinului, Str. Florilor si in Est cu Str. Gladiolelor, apoi se prelungeste cu Soseaua Mangaliei.

Str. Gladiolelor se prelungeste spre Sud cu Soseaua Constantei, iar spre Nord se intersecteaza cu Str.
Triunghiului.

Soseaua Mangaliei se prelungeste spre Vest cu Soseaua Constantei si se intersecteaza in aceeasi intersectie
cu Str. Gladiolelor, apoi spre Est se intersecteaza cu Str. Scurta, Str. Silozului, apoi magistrala de cai ferate
803 Medgidia - Dobric, apoi se intersecteaza cu Str. Garii, Str. Depozitelor si Str. Morii spre iesirea din Negru
Voda pe directia Medgidia. Str. Mangaliei realizeaza accesul spre Polul ,,Construire Centru Multifunctional
pentru Tineret in Orasul Negru Voda” prin Str. Garii.

Judetul Constanta apartine in proportie de peste 80% sectorului cu clima continentala (tinutului cu clima de
campie si pe o0 zona restransa tinutului cu clima de dealuri) siin proportie de circa 20% sectorului cu clima
de litoral maritim (tinutul cu clima de campie).

Regimul climatic general se caracterizeaza, in partea continentala a judetului, prin veri fierbinti si sarace
in precipitatii si prin ierni nu prea reci, punctate uneori cu viscole puternice, dar si cu dese intervale de
incalzire care fac ca stratul de zapada sa aiba un caracter episodic, iar in partea maritima, prin
veri a carer caldura este atenuata de briza racoroasa a marii si prin ierni blande marcate de vanturi
puternice si umede dinspre mare.

Temperatura aerului prezinta diferentieri slabe. Mediile anuale sunt de 11.0°C . Mediile lunii celei mai
calde, iulie, sunt de 22.9°C. Influenta marii se manifesta in semestrul cald, prin scaderea usoara a
mediilor lunare pe litoral. Mediile lunii celei mai reci, ianuarie, sunt de -1.3°C.

Din punct de vedere morfologic teritoriul judetului Constanta este format dintr-un podis suspendat fatd de
Marea Neagra si Dunare, cu altitudini de 160+200mdMN Ila N si la S de culoarul transversal, mai coboréat, al
vaii Carasu (50+100mdMN). Cele mai scazute altitudini sunt inregistrate in lungul litoralului (0.0mdMN) si in
lunca joasa a Dunarii (8+10mdMN).

Sub raport morfostructural relieful apartine celor doua mari unitati de podis: Dobrogea de Sud si Dobrogea
Centrala sau Podisul Casimcei. Zona analizata este situata in partea de S a judefului Constanta si apartine
zonei de granita trasata de limita de Sud a Podisului Cobadin cu Zona de Platou.

Relieful in zona analizata se identifica cvasi plan in amprenta platoului de Loess Podisul Carasu, cunoscut si
sub numele de Podisul Medgidiei sau Podisul Dorobantu, situat la N de valea Carasu, este constituit dintr-o
suita de platouri joase ce coboara in panta domoala catre valea Carasu sau catre Dunare.

Au altitudini de 50+130mdMN. Valea Carasu, ce separa podisul cu acelasi nume de podisurile ceva mai inalte
din S, apare ca o arie depresionara transversala ce uneste latura dunareana cu cea maritima a judetului. Este
marginita de versanti inalli si abrupti de loess.

Podisul Cobadin constituie partea centrala si estica a Dobrogei de Sud. Este mai putin fragmentat si are un
aspect tabular format din intinse poduri interfluviale usor ondulate. in cadrul sdu se deosebesc doua trepte
morfologice: treapta Tnalta vestica, de 100+180mdMN, sectionata de valea Urluia in doua subunitati (Podisul
Cobadin propriu-zis in N si Podisul Negru Voda in S) si treapta joasa estica (Podisul Topraisar) cu altitudini
de 40+90mdMN.

Contactul cu Marea Neagra se realizeaza printr-un tarm inalt, cu faleze, intrerupt de zone joase cu limanuri
fluvio marine. Prezenta calcarelor sarmatiene si cretacice a determinat aparitia reliefului carstic: vai seci, chei,
doline, pesteri, polii cu zone endoreice (Negru Voda, Lespezi, Amzacea, Mereni). Activitatea de modelare
actuala a reliefului judetului Constanta este conditionata in mod hotarator de frecventa mare a ploilor torentiale
(3+4mm/min.) care detin circa 75% din totalul precipitatilor cazute. Ele determina ritmul si amploarea
proceselor de eroziune.

Din punct de vedere geologic, Podisul Dobrogei de Sud corespunde in fundament soclului rigid, cristalin, de
platforma, partea acestuia superioara fiind constituita dintr-o stiva sedimentara de depozite sarmatiene
(calcaroase), acoperite de pachete pleistocene si cuaternare (holocen) constituite din argile si prafuri argiloase
(loessuri).

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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Din punct de vedere hidrogeologic, nivelul liber al apelor subterane din depozitele aluvionare este influentat
de nivelul apelor de suprafatd si de regimul hidric al zonei. Din punct de vedere hidrologic, suprafata
amplasamentului este slab drenata de apele de suprafata.

Regimul hidrografic se caracterizeaza printr-un maxim la sfarsitul iernii si inceputul primaverii si printr-un minim
la sfargitul toamnei si inceputul iernii.

Conform STAS 6054-1977, adancimea de inghet a zonei este de 70 cm.

Au fost facute investigatii geotehnicece care au fost finalizate in perioada precedenta realizarii prezentei
expertize tehnice.

ROMANIA
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Harta adancime medie de inghet este conform STAS 6054/77

2.1.2 Seismicitate

Din punct de vedere seismic, conform normativului P100-1/2013 (Codului de proiectare seismica), valoarea
de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0.2g, pentru cutremure avand intervalul mediu de
recurenta IMR = 225ani si 20% probabilitate depasire in 50 ani , iar valoarea perioadei de control (colf) a
spectrului de raspuns este Tc=0.7s.

Din punct de vedere al macrozonérii seismice, perimetrul se incadreaza in gradul 71, corespunzator gradului
VIl pe scara MSK si cu o perioada de revenire de minimum 50 ani, conform STAS 11100/1-93.

R A

A
P

Zonarea seismica a teritoriului Romaniei.

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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Zonarea teritoriului in termeni de valori de varf ale acceleratiei
terenului pentru proiectare ag. si in termeni de perioada de control
(colt), Tc, a spectrului de raspuns

2.1.3 Regimul juridic al terenului din amplasament

Terenul pe care este amplasata investitia, apartindnd orasulului Negru Voda, se situeaza in intravilanul
orasului si este inclus Tn inventarul domeniului public al acesteia.

Terenul pe care sunt amplasate obiectivele de studiu nu se afla in zona protejata sau interzisa.

Prin lucrarile executate se ocupa numai suprafete de teren strict necesare pentru asigurarea elementelor
geometrice prevazute in normele tehnice in vigoare, ne-fiind necesare exproprieri.

2.2 Date tehnice ale ansamblului expertizat

2.2.1 Clasificarea tehnica

Conform STAS 10144 strazile sunt clasificate ca strazi urbane de categorie Ill iar conform OMT nr. 1295/2017
- Ordin pentru aprobarea Normelor privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, sectoarele
studiate pot fi incadrate ca drum de clasa tehnica lll sau IV, fiind situate pe suprapuneri cu drumul national
DN38 (soseaua Constantei) si drumul judetean DJ391 (strada Mangaliei si strada Cherchezului).

2.2.2 Date de trafic

Traficul desfasurat pe aceste strazi se inscrie in clasa de trafic USOR, in special dupa reabilitarea acestuia.
Traficul consta in mijloace de transport alcatuite din autoturisme, autoutilitare cu sarcina de pana la 10 to si
alte vehicule pentru deservirea obiectivelor din zona. Conform datelor puse la dispozitie de beneficiarii
investitiei, traficul va avea o crestere astfel incéat a fost necesara cresterea capacitétii portante si a capacitatii
de circulatie.

2.2.3 Situatia existenta a retelelor de utilitati

In amplasamentul lucrarii exista stalpi de sustinere a retelei aeriene, de alimentare cu energie electrica, dar
acestia nu sunt afectati sub nicio forma.

Au fost identificate si alte retele de apa si canalizare in zona

Tn urma constatérilor din teren se observé ca utilitatile nu sunt afectate, lucrarile efectuate fiind preponderend
la suprafata. In orice caz este recomandat ca detinatorii de utilitati sa fie informatii cu privire la lucrari.

2.2.4 Categoria de importanta a lucrarii

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria ,,C”- Constructii de importanta normala
— in conformitate cu HGR nr.766/1997 ,Regulament privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor’

Capitolul 2. Date tehnice ale obiectivului expertizat
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si cu ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor’, elaborate de INCERC, laborator
SCB-BAP in aprilie 1996.

2.2.5 Utilitatea publica

Starea de viabilitate a sistemului rutier existent dupa finalizarea lucrarilor asigura conditii de siguranta si
securitate a circulatiei pietonale si velo si asigura capacitatea portantd necesara traficului existent, iar prezenta
expertiza va determina daca sistemul rutier construit va asigura si desfasurarea viitoare a traficului.

Cresterea intensitatii traficului rutier si a greutatii pe osii precum si a agresivitatii autovehiculelor datorata
degradarii in timp a suprafetei de rulare (dese franari — accelerari), constituie factori agravanti in procesul de
degradare a sistemului rutier care cumulati cu actiunea factorilor climatici vor conduce la cedarea sistemelor
rutiere.

Din acest motiv va fi necesara aplicarea unui plan de intretinere in conformitate cu normele in vigoare, astfel
incat in special imbracamintea sa fie corect intretinuta pentru a nu permite degradari structurale.

Imbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii de transport, sunt prioritati ale Planului National de Dezvoltare, care
prezinta sectorul de transport regional ca fiind unul din sectoarele principale pentru dezvoltarea socio-
economica a Romaniei.

Prin modernizarea obiectivelor, traficul este preluat de pe strazile existente deja modernizate (traficul normal)
si beneficiaza de conditii superioare de circulatie, conditii care se vor concretiza intr-o serie de avantaje sociale
si economice, precum:
— imbunatatirea accesului localnicilor la proprietati;
— ameliorarea in conformitate cu standardele in vigoare a conditiilor de viata ale locuitorilor si ale
activitatilor productive desfasurate in zona localitatilor si eliminarea starii de stres;
— Imbunatatirea accesibilitatii si mobilitatii populatiei, bunurilor si serviciilor, care va stimula o dezvoltare
economica durabila;

Capitolul 3. Starea tehnica a obiectivului — situatia existenta

Expertiza tehnica este realizata ulterior executiei partiale a lucrarilor stratului din pavele pe un sector de
trotuare si piste de biciclete pe strada Mangaliei (obiectul 4) iar restul de executat are in vedere sectoarele pe
strazile mentionate mai sus.

Pentru obiectul 4, partial executat se vor avea in vedere cele de mai jos.

Pentru obiectele 1-3 si partea ne-executata din obiectul 4, este recomandata continuarea proiectelor tehnice
existente, cu recomandarile din proiectul tehnic rest de executat, care se va realiza in vederea ajustarii valorice
a contractului. Tn cadrul obiectelor 1-3 nu s-a intervenit deloc, iar in cadrul obiectului 4 s-a intervenit prin
aplicarea solutiei din proiect pe o lungime de 369.2 m pe partea stanga si 411.1 pe parte dreapta (dinspre
primarie), prin executatea trotuarelor si a pistelor de biciclete. A fost identificata astfel situatia de lucrari SL1
care confirma cele de mai sus.

Strazile se desfasoara in zone construite si au fost propuse pe amplasamentul strazilor existente prin
dispunere de trotuare, piste de biciclete si spatii verzi, in afara partii carosabile a strazilor (fara sa interfereze
cu traficul auto actual). In proiectul tehnic s-a prevézut pastrarea partii carosabile variabila a strazilor existente
fara interventii pe zona auto iar elementele de scurgere apelor orasenesti fiind pastrate.

Astfel suprafata de rulare pe sectoarele studiate executate deja nu prezintd degradari cu exceptia aparitiei
vegatatiei in mica masura pe zonele de trotuar circulabile, prin proiect fiind prevazute pante de scurgere a
apelor spre marginea platformei, catre elementele de scurgere existente sau care vor fi construite conform
proiect daca este cazul. Pantele transversale ale strazilor conduc apele din precipitatii in afara platfomei
strazilor.

Elementele proiectate au fost propuse pe o parte sau pe ambele parti, fiind delimitate de garduri sau alte
constructii pe o parte si de strada existentd pe partea opusa. Se constata ca latimile parti carosabile si ale
platformei corespund cu prescriptiile din proiect.

- Latime trotuar + pista de biciclisti - variabil 3.70 — 3.85m
- Spatiu verde — 1.00m
- Panta tranversala — panta unica catre strada

Prin proiect a fost cerut urmatorul sistem rutier:
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= 6 cm strat de uzura din pavaj colorat
= 5cm nisip
= 25cm strat de piatra sparta, conform STAS 6400/SR EN 13242

Sistemele rutiere au fost alese in functie de situatia intalnita in teren la data elaborarii proiectului, in principiu
pe latimile existente Tntre bordurile strazii.

Fig. - profil transversal tip obiectul 4 (partial executat) - proiect PTE

Nu se constatd degradari ale imbracamintii din pavele. Din constatarile facute pe durata executiei, grosimile
executate se situeazéa peste cerintele proiectului (aproximativ 25-30cm in medie deci peste 30cm cum este
prevazut in proiect pentru fundatie). Sunt identificate pavele colorate pentru trotuar si pista de biciclete,
delimitate de borduri mici.

Astfel straturile de fundatie identificate in teren, la marginea partii carosabile (in zona de slit), sunt
urmatoarele :

e minim 25 cm strat din piatra sparta sort mare
e 5cm nisip.

Se constata ca grosimea fundatiei se situeaza peste grosimea din proiect (30cm). In general se constaté o
stare buna a pavelellor, fara deformatii sau tasari, iar determinarea grosimii straturilor de fundatie a scos in
evidenta ca acestea au fost corect alcétuite, fapte dovedite si de documentele intocmite la data realizarii
acestor straturi.

Se constata ca grosimea medie a fundatiei poate asigura stabilitatea sistemului rutier.
Evaluarea starii tehnice a trotuarelor si pistelor de bicicilete executate
Evaluarea starii tehnice s-a realizat prin identificare vizuale (cartarea drumului) si investigatii geotehnice.

Starea tehnica s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, planeitate, rugozitate si stare
de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a
drumului moderne”, anexa 6.
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Capacitatea portanta

Callificativul capacitatii portante se stabileste in conformitate cu tabelul 7 din normativul CD155, in functie de
clasa de trafic specifica unui drum, si valoarea deflexiunii caracteristice.

Tabelul 7 din CD 155-2001

) Capacitate portanta

Clasa de trafic Hf‘: decaleul  "pEA [ MEDIOCRA | BUNA FOARTE BUNA

o Deflexiune caracteristica, 0.01mm
FOARTE
USOR Sub 0.03 >180 160...180 140...160 <140
USOR 0.03...0.10 >150 120...150 100...120 <100
MEDIU 0.10...0.30 >110 85...110 70...85 <70
GREU 0.30...1.00 >80 60...80 50...60 <50
FOARTE
GREU 1.00...3.00 >65 50...65 45...50 <45
EXCEPTIONAL | 3.00...10.00 >55 45...55 35...45 <35

Clasa de trafic estimata pentru obiectivele analizate a fost estimata prin proiect ca trafic foarte usor - pietonal
si velo.

In urma investigatiilor in teren pentru strazile studiate capacitatea portants este FOARTE BUNA in cea mai
mare parte, dar daca traficul va urma aceeasi desfasurare, capacitatea portanta va suferi modificari. Au fost
identificate unele defectiuni ale stratului de rulare, ne-fiind insa necesare interventii imediate.

Evaluarea planeitatii suprafetei de rulare

Evaluarea uniformitatii longitudinale a suprafetei de rulare se realizeaza conform SR EN 13036-7
.Caracteristici ale suprafetelor drumului si pistelor aeroportuare. Metode de incercare - Partea 7: Masurarea
denivelarilor straturilor de uzura ale imbracamintilor rutiere: incercarea cu dreptar”

Calificativul planeitatii in profil longitudinal se stabileste prin raportarea numarului de puncte masurate avand
valori care depasesc conditia de admisibilitate (pentru drumuri de clasa tehnica IV: valori masurate sub
dreptarul de 3 m < 5mm) la numarul total de puncte masurate, pe esantionul de 100 m.

In cazul in care numarul punctelor care depasesc conditia de admisibilitate raportat la numarul total de puncte,
procentual, este mai mic sau egal cu 10%, planeitatea pe esantionul investigat are calificativul BUNA; in cazul
in care numarul punctelor in care s-au masurat valori ale planeitatii mai mari de 5 mm depasesc 10% din totalul
punctelor investigate pe fiecare esantion de 100 m, calificativul planeitatii este REA.

In cazul zonelor investigate s-au facut masuratori cu dreptarul de 3m si numarul punctelor in care s-au masurat
valori ale planeitatii mai mari de Smm nu a depasit procentul de 10% din totalul punctelor investigate, fapt
pentru care calificativul planeitatii pentru drumul studiate este planeitate BUNA.

Concluzie

Starea tehnica a sectoarelor analizate s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta,
planeitate, rugozitate si stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru
determinarea starii tehnice a drumului moderne”, anexa 6.

In cazul sectoarelor studiate capacitatea portanta este preponderent FOARTE BUNA, astfel datoritd unor
defectiuni minore, starea de degradare este BUNA.

Asa cum s-a specificat mai sus, zonele studiate nu prezinta defectiuni care necesita remedieri imediate.

Se pot trage urmatoarele concluzii:

e Pavelele au fost montate conform proiect

e Straturile de fundatie asigura capacitatea portanta pentru traficul existent, in cea mai mare parte cu
grosimi peste cerintele proiectului.

o Ladata elaborarii prezentei expertize nu au fost identificate defectiuni, cu exceptia prezentei vegatatiei
minore pe unele zone.

« Din punct de vedere tehnic lucrarea poate fi receptionata ca atare pe aceste zone executate.

e Prezenta expertiza tehnica nu face o analiza a componentei financiare a proiectului (preturi unitare,
cantitati de lucrari decontate, situatii de lucrari etc).

e NU au fost puse la dispozitia expertului testele de capacitate portanta pentru straturile de fundatie si
elemente cu privire la grosimea acestor straturi de la momentul executiei lor, dar au fost facute carote
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si slituri odatd cu prezenta expertiza tehnica, scopul expertizei fiind acela de a determina starea
actuala a strazilor in urma asternerii stratului de uzura, cele prezentate confirmand situatia din teren.

e Nu au fost puse la dispozitia expertului dispozitii de santier.

Pentru zonele ne-executate, suprafatele aferente amplasamentul propus pentru lucrarile de interventii, sunt
actualmente partial degradate, neintretinute si partial neutilizabile si intr-un stadiu incipient de degradare sunt
in imediata vecinatate a zonelor rezidentiale de blocuri si case de pe strazile Str. Platformei, DJ391, Str.
Cerchezului, Str. Stadionului, Soseaua Constantei, Str. Gladiolelor si Str. Mangaliei, fiind tranzitate frecvent
de utilizatori.

Suprafetele propuse spre reabilitare aferente Strazilor Str. Cerchezului, Str. Stadionului, Soseaua Constantei,
sunt relativ plane din punct de vedere topografic si se compun din alei pietonale realizate din pavele
prefabricate, incadrate sau marginite de spatii verzi, cu exceptia Str. Gladiolelor, unde datorita Iatimii reduse
al strazii nu exista spatiu verde.

De asemenea pe Str.Mangaliei si Str. Platformei, terenul este actualemente neutilizat, fiind abandonat si intr-
un stadiu incipient de degradare. Pana in prezent pe acest teren nu s-au realizat lucrari de amenajari
peisagistice, sau lucrari de intretinere minime la vegetatia existenta. Terenul are un aspect inestetic, de
maidan. Accesul cetatenilor pe acest teren este spontan, necontrolat, de simpla traversare.

Structura rutiera existenta se afla intr-o stare avansata de degradare, cu numeroase surpari ale bordurilor de
beton, cat si cu numeroase gropi generate de tasarea pavelelor. Deasemenea, se observa cresterea
buruienilor printre rosturi, fiind necesara momentan erbicidarea repetata a acestora. Vegetatia invaziva pe
alocuri a determinat deplasarea dalelor de la locul lor, realizadndu-se deformatii. Deasemenea nu sunt realizate
racorduri corespunzatoare la intersectii, in dreptul trecerilor de pietoni, fiind impracticabile pentru persoanele
cu dizabilitati. Pe alocuri, aleile pavate sunt inlocuite de zone asfaltate si pietruite, iar pe strazile limitrofe nu
exista circulatii aproape deloc (DJ391) sau sunt incomplete pe aliniamentul stradal, astfel sunt nevoiti pietonii
fie sa circule pe marginea drumului, fie pe spatiul verde. Astfel, deficientele majore ale circulatiilor in centru
Orasului Negru Voda constau in faptul ca trotuarele sunt un real pericol pentru peroanele varstnice si chiar
impracticabile pentru acestia si pentru persoanele cu dizabilitati.

Spatiile verzi sunt practic inexistente la momentul de fata datorita lipsei unui sistem de irigare care sa asigure
viabilitatea acestuia, avand in vedere climatul arid al zonei. Mobilierul urban existent, bancile si cosurile de
gunoi sunt realizate din lemn pe picior de fier prins in pahar de beton. Acestea au lemnul in mare parte
compromis si structura metalica ruginita, astfel este necesara inlocuirea acestora. Statiile de autobuz necesita
deasemenea inlocuire. Pe spatiul verde exista unele separari realizate din borduri de beton si jardiniere
prefabricate, care nu dau plus valoare spatiului prin aspectul lor sau pozitionarea acestora.

Astfel constatarile de la fata locului sunt urmatoarele:

Denumire Strada
Detalii
Amplasament

Strada la Extremitatea Orasului in zona de E, limitrofa zonei agricole; strada
avand 3.0+4.0m latime platforma, fara structura rutiera (drum de pamant) cu
imbracaminte de piastra sparta, fara sistem de drenaj perimetral creat in structura
naturala (cota platforma sub cota terenului natural adiacent).

Strada Platformei Structura Terenului si Geometria Sectiunii Transversale rezultate din cartare
indica capacitate portanta buna / favorabila; ca urmare a secftiunii ,in debleu”, pe
un fundament sensibil la variatii de umiditate si fara conditii de drenaj a apelor
meteorice in afara amprentei strazii structura este favorabila formarii de sleuri si
ornieraje cu afecte asupra limitarii conditiilor de acces in perioadele de precipitatii

Strada Cerchezului Strada la Extremitatea Orasului in zona de E, limitrofd zonei cu locuinte; strada
avand 4.0+5.0m latime platforma, cu structura rutiera in rambleu fata de
DJ391 vecinatate, cu sistem de drenaj perimetral creat in structura naturala

Strada la Extremitatea Orasului in zona de E, limitrofa zonei cu locuinte; strada
Strada Stadionului avand 8.0+10.0m latime platforma, cu structura rutiera in la ~ cota vecinatatilor, cu
sistem de drenaj perimetral creat in structura naturala
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Strada la Extremitatea Orasului in zona de SE, limitrofa zonei cu locuinte; strada
Soseaua Constantei avand 5.0+6.0m latime platforma, cu structura rutiera in rambleu fata de
vecinatate, cu sistem de drenaj perimetral creat in structura naturala

Strada la Extremitatea Orasului in zona de Centrala, limitrofa zonei cu locuinte;
Strada Gladiolelor strada avand 5.0+6.0m latime platforma, cu structura rutiera in rambleu fata de
vecinatate, cu sistem de drenaj perimetral creat in structura naturala

Strada care traverseaza de la E la V, in zona Centrala, Orasul Negru Voda, strada

Strada Mangaliei limitrofa zonei cu locuinte; avand 5.0+6.0m latime platforma3, cu structura rutiera n
(Soseaua Mangaliei) rambleu fatd de vecinatate, cu sistem de drenaj perimetral creat in structura
naturald

Proiectul este impartit pe obiecte dupa cum urmeaza:
Obiectul OB01 este compus din Str. Platformei, DJ391 (Str. Cerchezului) si Str. Stadionului.

Str. Platformei este situata in partea de NV al Orasului Negru Voda. n Sud se intersecteaza cu DJ391 (Str.
Cerchezului), la intrarea in oras, la mijloc se intersecteaza cu Str. Abatorului, iar la N cu Str. Viilor. Str.
Platformei are carosabilul pietruit, iar pe margini nu exista trotuar, suprafata respectiva fiind neutilizabila,
aceasta fiind intr-un stadiu incipient de degradare. Accesele catre case este realizat prin portiuni pietruite sau
fnierbate. Str. Platformei realizeaza accesul spre Polul ,,Construire Ansamblu de Locuinte Sociale in Oras
Negru Voda”.

Str. Cerchezului (Drumul Judetean 391) este situata in partea de V al Orasului Negru Voda. Spre vest, Str.
Cerchezului asigura iesirea din localitate, spre Comuna Cerchezu, se intersecteaza cu Str. Platformei, apoi
spre centru cu Str. Vaii si Str. Stadionului. Str. Cerchezului are carosabilul asfaltat, iar pe margini nu exista
trotuar, suprafata respectiva fiind ocupata de iarba. Accesele catre case sunt realizate prin portiuni pietruite
sau Tnierbate.

Str. Stadionului face legéatura intre Str. Cerchezului si Str. Constantei. Spre Sud asigura accesul spre trecerea
de frontiera cu Bulgaria prin Str. Constantei si E 675. Str. Stadionului are carosabilul asfaltat, marginea Vestica
este pietruita, momentan este folosita pe post de parcare. Latura Estica dispune de un trotuar pietonal din dale
prefabricate si spatiu verde (suprafetele aferente laturii estice sunt prinse pe OB02 Soseaua Constantei
deoarece inglobeazéa un bloc de locuinte care apartine de Soseaua Constantei).

OB02 Soseaua Constantei

Obiectul OB 02 Soseaua Constantei reprezinta artera principald si centrul Orasului Negru Voda. Soseaua
Constanta (E 675) face legatura intre Municipiul Constanta si Granita cu Bulgaria.

Spre Vest se intersecteaza cu Str. Stadionului, apoi cu Str. Pietii, Str. Recoltei, Str. Crinului, Str. Florilor si in
Est cu Str. Gladiolelor, apoi se prelungeste cu Soseaua Mangaliei.

Soseaua Constantei are carosabilul asfaltat, iar pe ambele laturi ale strazii exista un trotuar cu latimi variabile,
realizat in cea mai mare parte din pavaj din dale prefabricate fixate de borduri prinse Tn fundatie de beton. Pe
intreaga lungime a soselei existd un spatiu verde intre drum si trotuarul pietonal, dar si intre trotuare si
constructii. Pe anumite suprafete, pavimentul permeabil este Tnlocuit de trotuare asfaltate. Suprafetele
asfaltate cele mai insemnate se regasesc incepand din zona centrald, cu carosabilul supralargit, (unde este
situata si Crucea — Monument al Eroilor), pe directia Mangalia pana in zona Piatetei Cinematografului, unde
este cea mai Tnsemnata suprafatd compacta cu asfalt, spre sosea. Pe langa aleile pietonale din paviment si
asfalt se identifica o serie de suprafete pietruite si betonate care asigura accesul spre diferitele incinte. Acestea
din urma au fost in mod evident realizate fara acordul primariei de catre locatari pentru a-si asigura spatii de
depozitare, parcare sau accese. Primaria UAT Negru Voda isi asuma dezafectarea tuturor suprafetelor
neautorizate realizate in timp pe domeniul public inainte de demararea lucrarilor de interventie aferente
obiectivului ,, Amenajare peisagistica in Oras Negru Voda”.

Pe OBO02 exista pe langa suprafetele de spatiu verde neintretinut si arbori si arbusti. Unii arbori au fost
identificati ca fiind viabili si sdnatosi, o parte din ei avand un aspect inestetic, cu coroane dezechilibrate, cu
diverse uscaturi Tn ramuri, trunchi si cu semn de putregai, superficial fixati de catre sistemul radicular,
prezentand risc de a fii doborati de un vant puternic. Mobilierul urban compus din banci cu spatar si cosuri de
gunoi este invechit si grav deteriorat.

OBO03 Str. Gladiolelor

Obiectul OB03 Str. Gladiolelor este situata in prelungirea Soselei Constantei, spre Nord, pe directia Constanta.

-
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Spre Sud se prelungeste cu Soseaua Constantei, iar spre Nord se intersecteaza cu Str. Triunghiului. Str.
Gladiolelor este reprezentata de o suprafata mixta de pietris, beton, asfalt pe ambele laturi ale carosabilului.

OB04 Str. Mangaliei
Obiectul OB04 Str. Mangaliei (DJ391) este situata in prelungirea Soselei Constantei, spre Est.

Spre Vest se prelungeste cu Soseaua Constantei si se intersecteaza in aceeasi intersectie cu Str. Gladiolelor,
apoi spre Est se intersecteaza cu Str. Scurta, Str. Silozului, apoi magistrala de cai ferate 803 Medgidia - Dobric,
apoi se intersecteaza cu Str. Garii, Str. Depozitelor si Str. Morii spre iesirea din Negru Voda pe directia
Medgidia. Str. Mangaliei si Str.Silozului realizeaza accesul spre Polul ,,Construire Centru Multifunctional pentru
Tineret in Orasul Negru Voda” prin Str. Garii.

Pe ambele laturi ale carosabilului sunt realizate alei pietonale din dale prefabricate, dar care prezinta aceleasi
semne de degradare ca pe toate celelalte obiecte. Spatiul neamenajat dintre alei si carosabil este compus din
fasii inguste de vegetatie ruderala sau pamant intre trotuare si carosabil avand un aspect inestetic de maidan,
de la intersectia cu Str. Gladiolelor si pana la calea ferata. De la calea ferata spre limita Estica a localitatii nu
mai exista trotuar pietonal, suprafata neamenajata fiind acoperitd de asemenea de vegetatie ruderala sau
pamant, cu accese pietruite sau betonate.

Dupa cum este eximplificat mai sus, suprafata de rulare pe sectoarele studiate prezinta unele degradari
specifice imbracamintilor de acest fel, motiv pentru care pe timp nefavorabil circulatia se desfasoara anevoios,
apele stagnand pe partea carosabila in lipsa unor pante adecvate de curgere. Degradarile vor necesita
reparatii in conformitate cu solutiile de mai jos.

Din constatarile facute la fata locului a rezultat faptul ca dispozitivele de colectare, dirijare si evacuare a apei
se regasesc Tn cadrul canalizarii ordsenesti, astfel incat va fi necesara reprofilarea strazii pentru asigurarea
scurgerii apeolor catre canalizarea ordseneasca existenta. Pantele transversale si longitudinale existente nu
asigura o scurgere a apelor eficientad astfel incat prezenta apei pe partea carosabila si in corpului drumului
duce la degradarea continua a acestuia.

Pe zonele neatacate, in cazul strézilor studiate capacitatea portanta este preponderent MEDIOCRA, astfel
datorita defectiunilor identificate, starea de degradare este REA.

Conform CD155, indicele de planeitate IRI are valoarea intre 7-9 ceea ce mdngaiar‘REAs\ u MEDIOCRA.
Indicele de degradare ID are valoarea de 13 ceea ce indica o stare existenta

Se vor aplica recomadarile de la capitolul 4.

Capitolul 4. Recomandari privind solutiile de proie
finalizarea lucrarilor

tarﬁi ffyecoman_déri J
/ % (1,9

4.1 Elementele geometrice in plan, lung si profil transversal
4.1.1 Traseul in plan /

Sunt realizate elementele geometrice existente ale racordarilor in plan, cu respectarea prevederilor STAS
863/1985. Lucrarile proiectate se incadreaza in traseul existent al strazilor, cu unele diferente fata de proiect.
Axul Tn plan nu a prezentat probleme deosebite. La finalizare tuturor lucrarilor va fi necesara corelarea
lungimilor din proiect cu situatia nomenclatorului strazilor al primariei.

Este asigurata vizibilitatea pentru evitarea accidentelor, in zonele de intersectie.
Pe zonele executate nu sunt necesare corectii in plan.

Pe zonele ne-executate va fi avut in vedere proiectul tehnic.

Este recomandata pastrarea spatiilor verzi propuse in proiectul tehnic.

4.1.2 Traseul in profil longitudinal

S-au pastrat declivitatile si racordarilor existente in plan vertical cu incadrarea pe cat posibil in pasul de
proiectare corespunzator prevederilor STAS 863/1985. Proiectarea liniei rosii a tinut cont de solutia proiectata
pentru structura rutiera a drumului. In zona intersectiilor scurgerea apelor este tratatd corespunzator.

Nu sunt necesare corectii in profil longitudinal.

Pe zonele ne-executate va fi avut in vedere proiectul tehnic.

Capitolul 4. Recomandairi privind solutiile de proiectare si recomandari privind finalizarea lucrarilor
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4.1.3 Profilul transversal

S-a pastrat configuratia zonei fara interventii asupra geometriei, in conformitate cu proiectul. Se constata ca
latimea minima (intre garduri existente si strada), este de 4.70 , deci cu latimea mentionata in proiect, in functie
si de spatiul real existent in teren.

Este recomandata pastrarea latimilor partii carosabile existente, astfel cum au fost construite.
Pe zonele ne-executate va fi avut in vedere proiectul tehnic.
4.2 Structura rutiera

Solutiile pentru realizarea structurii rutiere au fost stabilite conform starii tehnice si aplicate pentru
modernizarea obiectivelor. Au fost identificate straturi de fundatie de 30cm si pavele)iej I colorat.

precadere curatarea vegeta‘;iei.

Pe zonele ne-executate va fi avut in vedere proiectul tehnic, astfel:

Refacere trotuare si trotuare noi

Solutia 1
= pavele de beton sau granit
= 5cm nisip pentru egalizare/montaj
= 15cm piatra sparta SR EN 13242+A1
» Desfacere trotuare existente

Solutia 2
» 4 cm strat de uzura BA8 50/70
= 12 cm piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242+A1
= 12 cm piatra sparta conform SR EN 13242+A1
= Desfacere trotuare existente

Piste de biciclisti

Solutia 1
= pavele de beton sau granit
= 5cm nisip pentru egalizare/montaj
= 15cm piatra sparta SR EN 13242+A1
= Desfacere trotuare existente

Solutia 2
= 10 cm beton de ciment colorat C16/20
= 12 cm piatra sparta SR EN 13242+A1
= Geotextil anticontaminant

Sistem rutier pe zonele de parcare pe strada Mangaliei

Solutia 1
= 8-10cm dale inierbate
= 5cm nisip pentru egalizare/montaj
= 25cm piatra sparta SR EN 13242+A1
= Desfacere imbracaminti existente

Solutia 2
» 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg conform SR EN 13108)
» 2-4cm frezare imbracaminte asfaltica existenta
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= reprofilare suprafatd rezultatd prin frezare inclusiv Tnlocuiri ale sistemului rutier unde si daca este
cazul*

Sistem rutier pe zonele cu statii de autobuz si parcari pe restul strazilor

Solutia 1

20cm strat de uzura sin beton de ciment BcR 4.5
5cm nisip pentru egalizare/montaj

25cm piatra sparta SR EN 13242+A1

Desfacere/ sapatura sisteme existente

Solutia 2
* 4 cm strat de uzura BA16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108)
» 6 cm strat de legatura BAD22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg conform SR EN 13108)
= 25cm piatra sparta SR EN 13242+A1
= Desfacere/ sapatura sisteme existente

Din punct de vedere tehnic si economic pentru pistele de biciclete, parcari si trotuare se recomanda Solutia
1. Pentru statiile de autobuz, este recomandata tot solutia 1 dar pentru uniformitatea caii adiacente acestora
se poate aplica si solutia 2. Aceasta solutie (1) se preteaza materialelor din zona si solutiilor tehnice aplicate
in utima perioada pe lucrari similare, fiind si solutia propusa in proiect. Totodata solutia are o viteza mai mare
de executie iar din experienta ultimilor contracte similare este mai economica din punct de vedere financiar.
Din punct de vedere tehnic, pentru trotuare oricare din cele doua solutii este valabila, stabilirea solutiei finale
urmand a se face in functie de dorintele Beneficiarului.
In cazul degradarilor de structurd se recomanda inlocuirea sistemului rutier pe zonele afactate in special pe
zonele cu parcar existent degradate sau parcari noi. Totodata prin reconfigurarea zonei vor fi necesare sisteme
rutiere noi si dezafectari ale sistemelor rutiere existente. Sistemele rutiere noi vor avea urmatoarea alcatuire:

» 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA 16 conform AND 605 (BA16 rul 50/70 conform SREN 13108);

»= 6 cm strat de legatura din beton asfaltic BAD 22.4 conform AND 605 (BA22.4 leg 50/70 conform SREN

13108);

= 20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta amestec optimal conform SR EN 13242+A1;

= 25 cm strat de fundatie din piatra sparta conform SR EN 13242+A1;

= 10 cm strat de forma din materiale granulare // ——
Pistele de bicicisti vor fi integrate in partea carosabila a stra dor sau nl trotuare n acest caz stratul de uzura
va fi colorat. N
Este necesara suplimentarea fata de proiectul tehnic initi
mare adiacent partii carosabile intrucat bordura existen
degradata, mai ales odata interventia la trotuarele noi.
in fuctie de buget se recomanda si introducerea lucr
carosablle care se degradeaza in urma taierii acesteie
ce va fi compusa din frezare si refacere strat uzura BA1

‘a cantltatllor pentru reface a si montare de bordura
Ilpseste pe anumite zone ﬁ te ingropata sau foarte

ilor de ref cere a Umeil porti
gat s¢oaterea borduru r
'rzdl 50l'40 de dcmp_/

i de 30-50cm a partii
ere existente, activitate

e —

4.3 Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Scurgerea apelor Tn bune conditiuni are un rol important in p e?/émr_ea_@gréﬁérilor in structura rutiera. Astfel
scurgerea apelor se va realiza prin pante transversale si longitudinale cétre canalizarea existenta existenta in
oras sau catre spatiile verzi. Totodata datorita specificului zonei este necesara o verificare si redimensionare
a sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale. Se vor trata cu mare atentie intersectiile unde este
posibila staganarea apelor si dimenionarea altor elemente de scurgere a apelor dacéa este cazul.

4.4 Amenajarea strazilor laterale
Nu este cazul de amenajari speciale cu drumuri laterale.

Intersectiile cu strazile si drumurile clasificate deja modernizate se vor pastra in configuratia existenta iar pe
cat posibil sistemele rutiere ale acestora nu vor fi afectate.

Accesele la proprietati si la unitatile comerciale se vor face cu bordura coborata, cu trecere peste trotuar.
4.5 Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucrarile de reabilitare se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale, pe tronsoane
bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management
a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor.
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Se va asigura un marcaj rutier corespunzator: demarcatia benzilor de circulatie,delimitarea partii carosabile,
trecerile de pietoni si semnalizare verticala: semne de circulatie de avertizare si reglementare conform
normelor in vigoare.

4.6 Lucrari de mutari si protejari instalatii

Odata cu realizarea noului profil transversal, lucrarile vor fi proiectate astfel incat sa nu fie efectati stalpii de
sustinere a retelei de alimentare cu energie electrica din amplasament. De asemenea vor fi avute in vedere si
celelalte retele de utilitati din zona daca exista.

Este recomandata realizarea pe zona executat deja — ob4. Str Mangaliei, a unei retele de stalpi de iluminat
public fotovoltaici (sau conectati prin cablu aerian sau subteran amplasat in zona verde, precum si
subtraversari, doarece nu s-au realizat lucrari de montare cabluri subterane la mpmentul executiei trotuarelor.
Este recomandata totdata analiza intregii retele de iluminat public pe zonele propuse amenajarii.

4.7 Siguranta ansamblului // : \

atiilor verzi in

conformitate cu proiectul tehnic alaborat si aflat in pose3|a primariey. Aceste elemente precum i elementele
conexe (iluminat public, sistem de mgatn, dotati cu mobilier urban) nu a fost executate deloc péna in acest
moment, deci este necesara continuarea proiectului existent. ' |

Avand in vedere ca in zona nu exista elemente de mobilier, este n elor rutiere

existente si eliberarea spatiului in vederea refacerii stratului suport
conforme cu normativele in vigoare, sigure si practice. Produsele noi
trebui sa corespunda urmatoarelor criterii:

e Tipodimensiuni - dimensionarea produselor si forma acestor trebme sa,pemcﬁté ut|I|zarea lor facila si
in conditii de siguranta pentru toate varstele.

o Sa fie proiectate pentru o greutate declarata;
e Sa confere stabiliate;
e Saaiba un aspect placut;

o Calitatea materialelor utilizate sa confere rezistenta, siguranta in exploatare, rezistenta la impact si
uzura, rezistenta climatica, cerinte privind mediul.

f@ a;yé" demolarea sist
t

btqdata [ ispunereafj produse Noi

e Trebuie sa confere elasticitate, rotunjimea muchiilor, imbinarile sa fie realizate astfel incat copii sa nu
poata atinge suruburile si clemele de imbinare, in acelasi timp sa fie astfel gandite incat sa fie greu de
demontat

e Montajul echipamentelor va fi efectuat in conformitate cu fisele de la producator.

e Montajul produselor va fi efectuat de personal calificat, cu repectarea tuturor normelor in vigoare.

o Durata minima de functionare, apreciata corespunzator destinatiei/functiunilor propuse - 15 ani.
Pentru locurile de joaca (daca este cazul) se recomanda in cea mai mare parte obiecte din lemn, otel inoxidabil
si materiale naturale, care indeplinesc simultan urmatoarele criterii:

e standardele de siguranta impuse;

o stabilitatea si calitatea materialelor, dar si a elementelor de fixare, care rezista bine in timp (atat la
conditiile climatice diverse cat si la exploatare intensa);

o Iintretinere usoara;
e calitatea actului de joaca in sine, pe care interactiunea cu obiectele o sustin;
o diversitatea optiunilor de joaca oferite;

e relatia buna in spatiu a obiectelor intre ele dar si fatd de elementele de vegetatie — esentiale in
amenajarea unui loc de joaca;

e imaginea unitara si armonizata cu spatiul natural.

Amplasamentul, tipul si facilitatile noilor obiecte ce vor deservi scuarul se vor alege de proiectant impreuna cu
beneficiarul si pot fi banci, fantani, tobogane, leagane, balansoare, instalatii de catarat, carusele, aparate de
fitness sau produse similare, cu respectarea criteriilor de mai sus. Acestea se recomanda sa fie montate pe
fundatii din beton.

Se recomanda ca terenul de joaca sa fie protejat cu gard metalic in conformitate cu normele si normativele n
vigoare.
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Capitolul 5. Concluzii — Raport de expertiza tehnica

Fundamentatéd pe o bazd completd de date, obtinute in urma observatiilor si investigatiilor efectuate n
amplasamentul lucrarii, Expertiza Tehnica concluzioneaza faptul ca executia lucrérilor a fost facutd urmérind
normativele si legile in vigoare, grosimea straturilor turnate fiind peste limita normativelor in vigoare si ale
proiectului iar grosimea straturilor de fundatie existente asigurénd capacitatea portanta conform cu traficul pe
aceastd zona. Aceste straturi se pot receptiona ca atare in conformitate cu solutiile de mai sus, fiind necesara
urmarirea normala in timp a lucrarilor si interventia de fiecare data cand este cazul. Se constata ca la momentul
realizdrii prezentei expertize tehnice, lucrarea respecta prevederile legii 10-1995 cu modificarile si completarile
ulterioare, privind calitatea lucrarilor in constructii fiind recomandatd urmdrirea comportdrii in timp.
Recomandarea expertului este de a se continua proiectul existent cu privire la sistemul de irigatii spatii verzi
sistemul de iluminat si sistematizare verticald, precum si detaliile pentru alegerea mobilierului urban in
conformitate cu proiectele tehnice pe specialitdti existente, avdndu-se in vedere un proiect pentru restul de
executat care va clarifica situatia financiara a proiectului.

In continuare prezentam detaliat concluziile Expertizei Tehnice:
Cu privire la traseul drumului in plan

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditii optime pentru desfasurarea traficului,
prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile existente.

Este recomandata mentinerea suprafatei de spatiu verde propus pe intregul proiect fiind si indicator
de proiect care trebuie implementat. ppn—

Cu privire la profilul in lung e -

7 3 NN
In general profilul longitudinal al strazilor nu pune probleme oseblte permitand pr0| ctarea liniei
rosii astfel incat sa fie urmarita niveleta existenta, c l respectarea pasulm de proiectare
corespunzator vitezei de proiectare impuse de traseul in plan.™ | ; \
| \
i |

Lan J‘

corespunzator

Cu privire la elementele drumului in profil transversal

Avand in vedere ca in prezent strazile prezinta un profil vederilor
normelor in vigoare si traficului local existent, nu sunt
carosabila, iar acostamentele se recomands a fi complet

intretinerii curente.
Deformabilitatea si stabilitatea sistemului rutier

Suprafata de rulare este in stare buna, iar eventualele interventii se vor face urméand recomandarile
de mai sus.

Cu privire la scurgerea apelor; santuri si rigole; podete

Finalizarea sistemului de scurgere a apelor nu este absolut obligatorie, apele fiind eliminate de pe
partea carosabild spre vecinatati, fara sa creeze probleme deosebite si se va avea in vedere
recomandarea unei investitii in Tntreaga comuna.

Siguranta in exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii moderne, care sa
tina cont de particularitatile unui drum.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, de aceasta depinzand intreaga
activitate legata de circulatia pe drumul publice.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare ci si de
lucrarile conexe, de modul de amenajare a intersectiilor, de functionarea sistemelor de scurgere a
apelor, de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri intreprinse pentru siguranta si
desfasurarea normala a traficului.

Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor
Nu este cazul.
Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei sau datorate realizarii noii investitii
propuse se va realiza conform O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea
nr. 107 / 1996 — Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr 462/1993
pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a Normelor metodologice privind
determinarea emisiilor de poluanti atmosferici de surse stationare.
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Masurile ce trebuiesc luate consta din masuri pentru protectia apelor, atmosferei, solului, protectia
la zgomot, siguranta si sanatatea oamenilor si regimul deseurilor in timpul executiei si dupa
realizarea investitiei.

La executia lucrarilor au fost respectate prescriptile si normele de protectie a muncii si de prevenire a
incendiilor.

Lucrarile efectuate nu introduc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafata, vegetatiei,
nivelului de zgomot, microclimatului sau populatiei.

Prin executarea acestor lucrari vor apare unele influente favorabile asupra factorilor de mediu cét si din punct
de vedere economic si social Tn stransa concordanta cu efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor
de circulatie ce apar in urma realizarii lucrarilor.

Prezenta expertiza tehnica este valabila doi ani.

lunie 2025

EXPERT TEHNIC,
atestat MDRAP cu nr. 09575 din 2015
dr. ing. Radu Luca
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Trasee si elemente geometrice

STAS 863 “Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor”

STAS 10144/1 “Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”.

STAS 10144/2 “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prepscriptii de proiectare.”
STAS 101444/3 “Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”

SR 10144/4 “Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare.”
STAS 10144/5 “Calculul capacitatii de circulatie a strazilor.”

STAS 10144/6 “Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi.”

Lucrari de terasamente. Consolidarea terasamentelor de drum

STAS 2914 - Terasamente - conditii tehnice generale de calitate;
STAS 12253 - Straturi de forma - conditii tehnice generale de calitate;

SREN 13 251 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate pentru utilizarea in lucrari
de terasament, fundatii si structuri de sustinere.

Dispozitive de scurgere si evacuare a apelor de suprafata

STAS 10796 / 1,2,3 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri,
casiuri, drenuri. Prescriptii de proiectare;

AND 513 - Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si intretinerea drenurilor
pentru strazi publice;

SREN 13252 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in sisteme de drenaj;

SR EN 13253 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in lucrari de protectie
impotriva eroziunii (protectia de coasta, acoperire de mal).

Fundatii de balast, piatra sparta si/ sau de balast, piatra sparta amestec optimal

STAS 6400 Straturi de baza si de fundatii;

STAS 2900 - Latimea strazilor;

STAS1598/ 1,2 - incadrarea imbracamintilor la lucrari de constructii noi si modernizari de strazi;
SR EN 13242+A1- Agregate naturale si piatra prelucrata pentru strazi;

SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastiera.

Sisteme rutiere

PD177 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica);

NP116 — Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi

AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor
rutiere suple si semirigide.

STAS 1709/1 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de strazi. Adancimea de inghet
in complexul rutier. Prescriptii de calcul.”

STAS 1709/2 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de strazi. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.”

Imbracaminti rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

AND 605 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea si punerea in opera

SR EN 12697-1...43 “Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate
la cald”

SR EN 13108 -1...8 “Mixturi asfaltice. Specificatii de material”
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STO033 Specificatie tehnica privind cerintele de calitate pentru prepararea, transportul si punerea
in opera a mixturilor asfaltice.

Legislatia orizontala cu privire la Mediu

Ordinul ministrului mediului si dezvoltarii durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru aprobarea
Procedurii de emitere a autorizatiei de mediu

Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea si functionarea Comisiei de analiza
tehnica la nivel central

Legea nr 107/1996 Legea Apelor cu completarile si modificarile ulterioare

0O.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu cu completarile si modificarile ulterioare
Legea 278/2013 privind emisiile, cu completarile si modificarile ulterioare

Legea 293/2018 privind reducerea emisiilor naturale de anumiti poluanti

Legea 292/2018 privind evaluarea impactului asupra mediului

Ordinul MAPM nr 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului.

H.G. nr 472/2000 privind unele masuri de protectie a calitatii resurselor de apa.

H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditile de descarcare in mediul
acvatic a apelor uzate

Ordinul MMGA nr. 891/2019 privind aprobarea Procedurii si competentelor de emitere,
modificare, retragere si suspendare temporala a avizelor si autorizatiilor de gospodarire a apelor

Ordinul nr 2/2006 al MMGA referitor Normelor Metodologice privind avizul de amplasament

Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice ,Ghid pentru
dimensionarea pragurilor de fund pe cursurile de apa”

Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice.

Ordonanta de Urgenta nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.

STAS 4068/2-87 — Probabilitatile anuale ale debitelor maxime si volumelor maxime respectiv
,Determinarea debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa”

STAS 9268/89 si STAS 8593/88 Lucrari de regularizare a albiei raurilor — principii de proiectare,
studii de teren si laborator.

Legislatie in domeniu

Hotararea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
completarile si modificarile ulterioare

Legea nr 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, cu completarile si
modificarile ulterioare

Legea nr 453/2001 — Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991
Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu completarile si modificarile ulterioare

HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie
a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora

HG 742/2018 pentru modificarea HG 925/1995 — Regulament de verificare si expertizare
tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor.

Ordinul M.T. nr. 1297/2017 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale “;

Ordinul M.T. nr. 1296/2017 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor;

Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica

Legea 98/2016 privind achizitiile publice;
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Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;

Legea Protectiei Muncii nr. 319/2006, cu completarile si modificarile ulterioare

EXPERT TEHNIC,

atestat MDRAP cu nr. 09575/2015
dr. ing. Radu Luca

telefon 0732.671.257

e-mail: radu@]lucavision.ro

Documente de referinta

N
=



